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Aus der Jahresrechnung 2021 (_1'er Stadt
Stein am Rhein resultierte ein Uberschuss
von mehr als 1,6 Millionen Franken. / 19

Geaifhaujer Radyricyten

Zusatzlicher Bus wegen Tempo 30°?

Neuhausen will auf der Rosenbergstrasse, wo die Buslinie 7 verkehrt, teilweise Tempo 30 einfithren. Auch die Stadt Schaffhausen erwagt
Temporeduktionen auf Strecken der Linie 7. Gemdss VBSH konnte eine Umsetzung Mehrkosten von iiber 600 000 Franken pro Jahr bedeuten.

Saskia Baumgartner

Tempo 30 ist stets ein Politikum. Die The-
matik befeuern konnte nun eine Analyse
der Verkehrsbetriebe Schafthausen (VBSH).
Wiirden auf der Rosenbergachse die disku-
tierten Verkehrsberuhigungen auf Neuhau-
ser und stadtischer Seite umgesetzt, konnte
das Mehrkosten von {iber 600 000 Franken
jahrlich verursachen. Aufgrund der Fahr-
zeitverldngerung auf der Linie 7 miisste
namlich ein zusatzlicher Bus mit Chauffeur
oder Chauffeurin in den Umlauf geschickt
werden. Das sagt Stadtrat Daniel Preisig
(SVP), Président der VBSH-Verwaltungskom-
mission, auf Anfrage.

Neuhausen will Verkehr beruhigen

Doch von vorne: Die Gemeinde Neuhau-
sen am Rheinfall plant auf einem rund
900 Meter langen Abschnitt der Rosen-
bergstrasse Tempo 30 sowie einen larmar-
men Strassenbelag. Von der Kreuzung Kreuz-
strasse bis zur Bushaltestelle Hohfluh. Die
angedachte Verkehrsberuhigung hat Lirm-
schutzgriinde. Viele Wohnhéuser sind sehr
nahe an die Strasse gebaut. Zudem befin-
den sich Schule, Kindergarten und Krippe
in diesem Bereich. Die Strasse ist kurvig
und uniibersichtlich.

Tempo 30 ist dabei nur eine von mehre-
ren angedachten Massnahmen. Das «Be-
triebs- und Gestaltungskonzept Rosenberg-
strasse» sieht unter anderem auch die
Aufhebung von Parkfeldern, beidseitige
Velowege und neue Sitzmoglichkeiten vor.
All diese Massnahmen seien jedoch noch
nicht definitiv, wie der Neuhauser Gemein-
deprisident Felix Tenger (FDP) sagt. Ab-
héngig sei deren Umsetzung unter ande-
rem von der Riickmeldung des Bundes, auf
die man derzeit warte. Teile des Betriebs-
und Gestaltungskonzepts wurden als Agglo-
merationsprojekt eingereicht, Neuhausen
erhofft sich Zuschiisse.

Tempo 30 auf der Rosenbergstrasse wiir-
de dabei nicht nur den Individualverkehr,
sondern auch den offentlichen Verkehr der
Linie 7 ausbremsen. Und dieser hat keinen
grossen Spielraum, wie VBSH-Medienspre-
cher Christoph Wahrenberger sagt. Vor allem
wahrend der Hauptverkehrszeiten friih-
morgens und abends, wo 10-Minuten-Takt
herrscht, gebe es wenig zeitliche Reserve.
Die VBSH gehen dennoch davon aus, den
Fahrtzeitverlust durch die Tempo-30-Stre-
cke auf der Rosenbergstrasse gerade noch
auffangen zu konnen. Allerdings miisste
dieser tiber den Bahnhof Schaffhausen kom-
pensiert werden. Das hitte eine friithere Ab-
fahrt und somit unschéne Fahrplanabwei-
chungen zur Folge, so Wahrenberger. «Die
Anschliisse am Bahnhof Schaffhausen zwi-
schen den Buslinien verschlechtern sich.»
Alternativ miisste wihrend dem 10-Minuten-
Takt zu Hauptverkehrszeiten ein zusétzli-

Kommt auf der Rosenbergstrasse Tempo 30, wird auch del

ches Fahrzeug plus Chauffeur oder Chauf-
feurin eingesetzt werden. Das allein wiirde
Kosten von 138 000 Franken pro Jahr verur-
sachen. Ebenfalls moglich wire die Einfiih-
rung eines durchgingigen 15-Minuten-
Takts.

Maogliche 30er-Zonen in der Stadt

Sollte es auf weiteren Strecken der Linie 7
zu Tempo-30-Abschnitten kommen, hitte
dies jedoch grossere Auswirkungen: Dann
miisste den ganzen Tag ein zusétzliches
Fahrzeug plus Fahrpersonal eingesetzt
werden, so Wahrenberger. Das fiihre zu
wiederkehrenden Mehrkosten von mindes-
tens 600000 Franken pro Jahr. Bezahlen
miissten diese die Besteller der Linie 7, also
die Gemeinde Neuhausen und die Stadt
Schaffhausen. Fiir Wahrenberger ist klar:
Der offentliche Verkehr wiirde mit den
Tempo-30-Abschnitten so oder so unat-
traktiver. «Wenn wir nur noch als Tucker-
béahnli unterwegs sind, werden sich die
Leute zweimal iiberlegen, ob sie nicht lie-
ber das Velo nehmen.»

Mogliche weitere Tempo-30-Strecken auf
der Linie 7 sind in der Stadt Schaffhausen
im Gespréch: auf der Stokarbergstrasse
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mdglich wiire die
Einfiihrung eines
durchgingigen
15-Minuten-
Takts.»
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und der Sonnenburggutstrasse. Fiir eine
Temporeduktion sprichen hier dhnliche
Argumente wie auf der angrenzenden Ro-
senbergstrasse, wie die stadtische Baure-
ferentin Katrin Bernath (GLP) sagt: «Der
Strassenraum wiirde so fiir alle Verkehrs-
teilnehmer attraktiver, auch fiir alle, die
zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs
sind.» Zudem sei auch die Stadt Schaff-
hausen dazu verpflichtet, Massnahmen
gegen den Strassenldrm zu ergreifen,
wenn die gesetzlichen Grenzwerte iiber-
schritten seien. Auch befanden sich Schul-
wege in der Néhe.

Ebenfalls zur Diskussion steht eine Tem-
po-30-Zone auf der Randenstrasse sowie
auf der Steigstrasse. Pro Velo fordert in
einer Petition auf mehreren Strassen in
Schaffhausen die Herabsetzung des Tem-
polimits von 50 auf 30 Stundenkilometer,
die oben genannten zihlen dazu. Die Peti-
tion ist noch héngig. Pro Velo hat im Zuge
der Petition selbst eine ausfiihrliche Ana-
lyse zu den Auswirkungen auf die Umlauf-
zeiten der Linienbusse erstellt. Der Verein
kommt dabei zu weniger Zeitverzogerun-
gen als die VBSH und zieht unter anderem
folgendes Fazit: «Eine durch die Fahrgéste

ARCHIVBILD MELANIE DUCHENE

merkbare Fahrzeitverldngerung entsteht
nicht.»

Stadt: Abklirungen im Gange

Die Fahrtzeiten auf der Linie 7 ebenfalls
noch analysieren wird Tiefbau Schaffhau-
sen, der das Projekt Stokarbergstrasse und
Sonnenburggutstrasse im Auftrag der Stadt
plant. Die bisherigen Abklarungen wiir-
den darauf hinweisen, dass die Fahrzeit-
verldngerung durch Zeiteinsparungen an
anderen Orten kompensiert werden kann.
Vertiefte Abklarungen seien im Gange,
entschieden sei dazu daher noch nichts,
sagt Baureferentin Katrin Bernath. Das-
selbe gelte fiir die Randenstrasse und die
Steigstrasse. Der Stadtrat werde im Rah-
men der Antwort zur Petition das weitere
Vorgehen aufzeigen.

Die VBSH betonen, dass es bei der Um-
setzung von Tempo 30 auf der Linie 7 oder
anderen Busrouten keine Alleingédnge ge-
ben darf. Geméiss Stadtrat Preisig ist ein ge-
samtheitliches und mit allen Bestellern -
Schaffhausen, Neuhausen, Kanton - abge-
sprochenes Vorgehen notwendig. Nur so
konne sichergestellt werden, dass keine un-
erwarteten Kosten entstehen.

Auch ohne Energiegesetz: Auf dem Chroobach geht was

Bis erneuerbare Energien
gefordert werden konnen, kann
viel Zeit vergehen, wie sich

am Beispiel Chroobach zeigt.
Einfachere Prozesse sollen helfen,
aber der Kanton missbilligt den
Vorschlag des Bundes.

Dario Muffler

Ende 2015 war Klar, dass der Chroobach
als Standort fiir Windrader geeignet wire.
Heute, sieben Jahre spiter, sind weder
Bagger geschweige denn Windréader zu
sehen im oberen Kantonsteil Schaffhau-
sens. Und es diirfte nochmals Jahre dau-

ern, bis es Windrader gibt. Um in Zukunft
so langwierige Projekte zu verhindern,
will der Bund das Energiegesetz anpas-
sen. Unter anderem hétten die Gemein-
den kein Beschwerderecht mehr bei die-
sem Richtplanverfahren. In Hemishofen
wére der Widerstand also gebrochen.
Miisste da der Schaffhauser Baudirektor
Martin Kessler nicht jubeln?

Kessler schreibt, dass er und die
Schaffhauser Regierung sich genauso
wie der Bund eine Beschleunigung der
Verfahren wiinschen wiirden. Aber: «Wir
befiirchten, dass sehr viel Zeit ins Land
zieht, bis nur mal die Gesetzgebung
unter Dach und Fach ist, dann miissen
die ganzen Prozesse definiert werden

und schliesslich miissen diese bestimmt
werden.» Das alles werde Jahre dauern
und dadurch den Prozess beim Chroo-
bach moglicherweise noch mehr verzo-
gern. «Dieser ist zwar langsam, aber ver-
lauft in geordneten, abschdtzbaren Bah-
nen.» Deshalb lehnt die Regierung die
Anderung des Energiegesetzes auch ab.
Das schreibt sie in ihrer Antwort fiir die
Vernehmlassung, die gestern endete.
Die Schaffhauser Regierung schreibt,
dass mit bestehenden Instrumenten die
Verfahren optimiert werden konnen.
Zudem steht im Kantonsrat eine Diskus-
sion liber kantonale Sonderzonen fiir er-
neuerbare Energien bevor. Diese fordert
eine hingige Motion. «Wichtiger wére

es, wenn die Hemishofer erkennen wiir-
den, welch grosse Chance sie mit dem
Windprojekt Chroobach bekommen und
was fiir einen wichtigen und relevanten
Beitrag sie leisten konnen, um die regio-
nale Stromversorgung unabhingiger
und nachhaltiger zu gestalten», so Kess-
ler.

Gemeinsame Gespriche geplant
Zuletzt machte der Chroobach Schlag-
zeilen, weil die Gemeinde Hemishofen
an ihrer Gemeindeversammlung den
Kredit fiir die Umsetzung der Zonen-
planrevision gestrichen hatte. Diese Re-
vision ist notig, damit der Windpark
gebaut werden kann. Auf die Bericht-

erstattung hin schrieb die Regierung
einen Brief an den Hemishofer Gemein-
derat, um sich zu erkundigen, ob dieser
willens sei, die von Bund und Kanton
beschlossene Revision umzusetzen -
sollte dies nicht geschehen, miisse die
Regierung Zwang anwenden. Dies storte
SVP-Kantonsrat Josef Wiirms, weshalb
er sich an die Regierung wandte. Aus
der Antwort auf seine Kleine Anfrage
geht nun hervor, dass die Regierung
und der Gemeinderat im Juli ein Ge-
spréch anberaumen wollen, um gemein-
sam einen Zeitplan fiir die Teilrevision
auszuarbeiten. Deshalb sei es auch nicht
notig, den Gemeinderat in diesem Ge-
schift zu entmachten.



